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A. Beschreibung des Motors

Der JLO-Motortyp DL é40 ist ein lufigekihlter Einzylinder Zweitakt-Dieselmotor
660 cem,

mit Umkehrspilung und einem Hubvolumen von

In dem zwsiteligen Knbelgehtuss (N: 1) s Leichimatal st i Rollriagern die
ubelwelle aus eingebout. Der mit 4 Kol-
benringen und mit schwimmend gelagerfem Loicht-

metallkolben arbeitet in einem Leichimetallzylinder (Nr.2) mit eingeprefter GuS-
eisen-Laufbuchse. Am Zylinder sind der Auspufftopf (Nr. 14) und der Ansavg-
kigmmer (Nr. 12) mit dem Olbadloftfilter (Nr. 13) angeflanscht. Der kopf
(Nr. 3) besteht aus Leichimetall. Am Zylinderkopf angebaut ist der Disenhalter
mit dlr Einspritzdise. Ferner befindet sich im Zylinderkopf, der Luftspeicher und
die Gluhstiftkerze bzw. der Zundpapierhalter (Nr. 16)

die (Nr. 4) mit dem
ol icchaies) smsloac. T che s Suhwenrind 16 it
dem Zahnkranz (Nr.7) fir den elektrischen Anlasser l&uft,

Guse (Nr.5) mit N 17), , O
pumpe (Nr. 23), Ko und Deckel mit o N 8)
st stimseifig an das Kurbelgehause angeflanscht.

Der Kraftstoff wird vom Tank tber ein Filier der Einspritzpumpe (Nr. 17) zuge-
leitet und gelangt dber die Einsprifzleitung und den Disenhalter mit der Einspritz-
dise in don Verbrommungsraum: Durch i Lockallitung (Nr 29) et vom Dusen-
halter das Lecksl zum Tank zuriick.

Die Schmierung des Motors. erfolgt durch Frischél. Es wird von der Olpumpe
(Nr. 23) durch die Druckleitung (Nr. 24) in das schwungradseifige Kurbelwellen-
lager gepreBt und gelangt von hier durch den Olfangring zum Kurbelzapfenlager
und als Spritzel zum Kolbenbolzenlager und an die Zylinderwand. Auerdem
v dar Zyfdar drch e Drickihing diekt von dor Dipterpe guacinist
Das e die liegenden
Anmfsbe 1 Gonerisiinen, Dromaatifshragiar. el g bakon Tovch:

Der Motor wird mit einer Handkurbel gestortet, Um Rickschlagen zu vermeiden,
ist vorher unbedingt der Startknopf (Nr. 22) zu ziehen. Zur Starterleichtervng
dient der in den Zylinderkopf eingeschraubte Zindpapierhalter (

Motoren mit elekirischem Anlasser sind mit GiohanlaBscholter und Glohstift-
kerze ausgerUstet.

Der Motor kann auch mit einem Federstarter ungo\asson werden.
Die Kihlung des Motors evfu\gf dur:h ein Axi o INe. Kuhlluft wird
dunch Loftleche (Nr. 10) gefihrt, die Zyiinder und Zyindrkopt umschiiaton.
Angetrieben wird dos Gsblus- von der Reglerwelle Ubsr einen endlosen Keil-
riemen.




B. Technische Daten

Arbeitsverfohren . . . . . Zweitakt-Diesel

Verbrennungsverfahren 0%, Luftspeicher

Zylinderzahl . . . ot s

Kohlart . . . ... L. .. Luft (Geblase)

AnlaBart . . . ... ... Handkubel, Federstarter oder elekir
Ritzelanlasser

Hibraums U Bl sdi 680 cem

Hib o ket L. 104mm

Bohrung . . . 90 mm

Verdichtngsverbais. . 15516240

GrsBte Notz: und Daverlestong . 12 PS bei 2000 Ujmin

Hachstdrehmoment . . . 4,6 mkg bei 1500 Ujmin

Spalimat (Kolben i. OT bis Zylmderkepf) 06 4 01 mm
Krafistoffverbrauch bei Doverleistung . 210—220 glPSh

Schmierslverbrauch bei Daverlsistung . ca. 0,05 kg/h
Einspritzpumpe . . i Bosch PFR 1 A 65862
Einboumaf von Pvmpenﬂ:lnsch bis

Nockengrundkreis . . . . . . . . . 946954 mm
Einbouvorspannung der Pumpe. .. von 03—14mm
Disenhalter ... Bosch KBA 52 S 5i4
Einspritzdise . . . . . . .. . .. BoschDN4SDI128
Einspritzdrock . . . . . . . . . . 15-125afi
Férderbeginn, Staristellong . . . . . 10° + 2v. OT
Forderbeginn, Betriebsstellung . 2B +1vOT
Fordermenge, Starstelng . - 40405 (o100 Umae

Férdermenge bei Motorbetrieb in Vollas-
Stellung u. Drehzahl n = 2000 gemessen bei 12 PS : 26,5 + 0,5 cmm/Hub

Fordermenge, Stopstellng . . . . . 0cem
Kroftstoffilter . . . . . . . Knecht FB 414 M
Filterpatrone i et GKTCHEGHATY
Olbadluftfilter . . . . . = Mann & Hummel 31028 64111

(LOZ 28 V 141)
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Lichtmaschine A4
oder

Elekirischer Rifzelanlasser 2
Starterbatterie fir elekir. Anlasser .
Glohsfiftkerze
oder
Regler
N ke S atier
erlavfdrehzahl (allgemein)
ben el e
90/1213000 L2) . . .
Hachstdrehzahl bei Be\ushmg
Hachstdrehzahl, unbelastet
Keilriemen fir Gebléseanirieb .
Keilriemenspannung
Keilriemen fir Abirieb .
Kraftstoff . 4
Schmierung des Motors
Schmiermittel .
Olpumpe 5
oder
Eingestellte Olmenge . . 2 v

des vorderen Kurbelwellen-

Schmierung
ger des Getriebes fir Emswim

eng

(Olstang i Mite Schauglas)
Schmierung eines cngeﬂuns:men Unter-
bzw.

. Ubersetzungsgetrisbes

Fullmenge . 2
Drehrichtung des Motors .

Gewicht des Motors m. S e
Olbadlufifilter und Auspuffiopf .

Bosch LIGGV 90/12/2400 L 1
Bosch LJGGV 90/12/3000 L 2

Bosch EGE 112 R20

12V, ca. 84 Ah bei 20std. Entlacng
Bosch KE/GSA 122

Beru 188 M

ILO-Drehzahifeinregler

700 4100 Ujmin

<a. 900 Ujmin
2000 + 50 Ujmin

2100 + 50 Ufmin

Schmalkeilriemen Conti-Uliraflex
9,5x8,25x700

Daumendiruckprobe ca. 10—15 mm
Schmalkeilriemen Conti-Ultraflex
9,5x8,25... (Lénge noch Bedarf]
Marken-Dieselkraftstoff

siehe Abschnitt D 1)

Durch Frischsl und Olpumpe
Marken-Motorendl HD SAE 20
Bosch SPIG 02/30 A 18

Boier & Koppel TDM/FSU

10cemin 11 min 3 sec. bei 2000 Ufmin
(Motordrehzahl)

Marken-Motorens| HD SAE 20

ool Al il
Nebarioteb se 580 ¢

Marken-Gelriebed| SAE 140 oder 90,
bei Temperaturen vorwiegend unfer
0°C SAE 90

bis zur Olkontrollschraube (ca. 180 ccm)
Linkslauf: Entgegen der Drehrichiung
des Uhrzeigers auf das Schwungrad
gesshen.

ca. 85 kg



C. Was beim Einbau des Motors zu beachten ist

. Die Kurbelwelle des Motors und die Welle der anzutreibenden Maschine
(Getriebe efc) missen genou ausgerichiet sein (fluchten). Der Motor ist aus-
gerichiet auf cinem gemeinsomen Fundoment zu montieren bzw. anzuflan-
schen. Die gemeinseme Fundamentplotte kann elastisch gelagert sein.

2. Die Kuhlluftzufuhr zum Motor und der Kihlluftabstrom dirfen durch den Ein-
bau richt behindert werden. Die Kohlluft darf nicht_ verschmuiat sein, da
durch Schmutzablogerungen an den Kihlrippen Uberhitzung einfrit

i sind keine Verd
Falls bei der Aufstellung des Mofors im geschlossenen Roum ‘sine Abgas-
leitung erforderlich ist, beim Werk anfragen. In jedem Fall sind die Auspuff-
anlagen leicht demontierbar anzuordnen, damit sie regelméfig gereinigh wer-
den kénnen zur Vermeidung von Fevergefahr.

4. Die muB frisch, gefiltert und in
Menge vom Motor angesaugt werden kannen.

e Zuleitung von Kraftstoff und Schiers! soll inem biegsamen, mdg:
lchst metalumspornensn Schlauch von mindestans Bmm 2 lichfor Weite und
Geflle zum Krafistoffilter und zur Olpumpe erfolgen.

Die Ableitungen vom Tank sollen so ausgefuhrt sein, doB immer ein Boden-
rest im Tank bleibt, um abgelagerten Schmutz zurickzuhalten. Wir empfeblen
cin Standrohrchen von 15 mm

Dos Gefélle vom Tank zur Olpumpe muB unter allen Un\smnden Ly
bleben, bei ortsbewelichen Geralen auch in oréfter Schréclog

Schavglas ist so dafs uner

Htston Pk das Schaidoses noch 20 1
tber dem Standrahrchen Hierdurch wird das Eindringen von Luft in die
Olleitung und domit eine etrbrachong der Dlsufube. sichar verriedn,

Das Bedienungsgestange darf in seiner freien Bewegung nicht behindert

7. Die Zugengliikeit v Tank, Krafstofier, Enspite und Olpumpe, Anlasser,
Oleinfll- und Ablas-

schrm}m muB gewadhrleistet sein.

. Bei AusrUstung des Motors mit Lichtmaschine ist darauf zu achten, daB der
Spannungsregler weitgehendst schwingungsfrei und nicht am Motor cnge-
bracht wird.

9. B Motoren it elsktischer Storieivichtng st sorgflfig darauf zu achten,
im Schalibild

da di
werden.



D. for Fi Betrieb des Motors

1. Kraftstott
AL Krchalotf vabrarce, ot ot Disssl Kottt ofie aceoniselKiotasft.
firmen. Nur guter MarkenKraffstoff mit iner Cetan stens 45
it i Segefulioabalt ric Thar 1,0% i Regabvet KperEr
Geeniion oo hejadireian Seiids das Mokied S iminle ue Ko
stoff verursacht schnellen Verschleifs und vorzeitiges e st
nspritzeinrichiung. Die Verwendung eines Kraftstoffilters in
ist doher unerlaflich. Beim Einfollen in den Tank einen
chen  Dieselkraftstoff -Einfullirichter benutzen,  mindestens _aber

handels
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3
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H
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nicht rollen (Schmutzteilchen und Kendenswasser werden dadurch avfgewir-
balt). Fapumpe ruhig holfen und niicht an der fiefsten Stelle cufsetzen. Zur
Schonung der Einsprifzeinrichtung Resikraftstoff mit Bodensatz im Foff be-
lassen.

2. Motorschmierung
Zur Motorschmierung ist Marken-Diesel-Motorendl, sogenanntes HD-OI Klasse
SAE 20 z.B. BP-ENERGOL HD SAE 20, BV-Oel HD 20, ESSO-ESSOLUB HD 20/
20 W, SHELLROTELLA OFL 20 W/20, MOBILDELVAC OIL 920 usw., zu vér-
wenden. Auch das Schmiersl muB beim Einfillen in den Tank gefiltert werden.
Weder in der Krafistofi- noch in der Schmierdlleitung darf ein Absperrhohn
vorhanden sein. Der zum Motor geh mau For Kraftstoff und
Schmierdl je ein automatisches AnschluBventil, im Losen der Schiauch-
loitun sin Loeroufen des Sahaters Verindar. Sehmertibehier i toeo
fen lassent emhr fir den Moto

3. Getriebeschmieruns

DR P miaee lisgenden Antriebe fir Einspritzpumpe, Drehzahl-
feinregler und Olpumpe sowie das vordere Kurbellager werden durch Fil-
lng von etwa 450 ccm Morken-Motorensl HD SAE 20 geschmiert. Dos
seiflich angebrochte Olschouglas soll bei stehendem Motor ungefahr holb
voll sein. Bei Ausfihrung mit Nebenabtrieb ca. 530 cem Oiftllung.

b) Ein el Unter- bzw. wird mit Mar-
ken-Getrisbeol SAE 140 oder 90, bei Temperaturen vorwiegend unter 0° C

¥ SAE 90 geschmiert. Folmenge bis 2o Olkonnrllchrasber
Vet
e fir den Verbrennungsvorgang erforderliche Luft muf unbedingt zur Ab-
scheidung feinster Schmutz- und Staubteilchen durch ein Oibadluffilter gelei-
fot werden, da sonst der Dieselmofor schnell verschleifit, weil mit dor Luft
angesaugter Staub wie Schmirgelpulver auf Kolben, Zylinder und Lager wirk’.

Auspuffschalldampfer
Der seine Wirkung hinaus
noch den Zweck, den inneren Arbensvorgung des  Zweitakt-Disselmotors.

durch seine Stauwirkung zu unferstitzen. Aus von einem
Abbaven des Schalldampfers dringend abzuraten.




Bilderkldrungen

Kurbelgshause

Anschlufiglocke

Schutzdeckel mit

Andrehkurbelfihrung

9 Laufrad fur Kihigeblase

10 Luftiitbleche

11 Schutzsieb for Kihlgeblase

14 Avspuffschalldampfer

16 Zindpapierhalter baw.
Glihstiffkerze

17 Einspritzpumpe

2 Startknopf

23 Olpumpe

24 Schmierslleitung for
Kurbelwallenlager

25 Reglerhebel
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e KOty Yarctory puf ol b Sojonlesk bt
weise r Hoube eines in ein Fohrzeug eingebauten Motors gendgend
Lufischiitze vurhnnden sein, um auch den gesamfen Motor mit kihler Luft
20 umspilen. Raumen mit hoher (vber ca.
359 C) st die Kuhl\uh durch eine besondere Leitung mit ausreichendem Quer-
schnift von draufien an das Kiblgeblase heranzufihren und fir Abfuhr
der warmen Luft zu sorgen. Keiliiemenspannung regelmasig konirollieren
(siehe F 10}

n
Belastung die auf dem Typenschild angegebene Drehzahl
nicht Uberschreiten. Der Drehzahifeinregler des Motors ist werkseitig richiig
eingestellr. Eigenmachiige Anderung der Reglereinstellung zur Erzielung siner
hoheren Motordrehzahl gefahrdet den Motor und schaltet Garanfieanspriiche
8. Einlaufzeit
Wahrend der ersten 25-30 Befriebsstunden darf der Motor nur mit '3, Last
beansprucht Die Beachtung dieser Vorschrift erméglicht ein gutes Ein-
laufen aller Triebwerksteile und sichert dem Motor eine lange Lebensdauer.

Soll der Motor gestartet werdan, vorher prifen, obs
Krofistoff im Tnk,
Schniers| im Olbehaiter, Ol im Olbodluftfilter,
Schmiercistand Mitte Olischauglas
Vor dem erstmaligen Anlossen des Motors, noch groBeren Reperafuren und
nach jeder Unterbrechung des Krafistoff. oder Olzufiusses sind nach Erfillung
der vorgenm\n'en Bedingungen die Leitungen zu. entlaften (siehe E7 und 8)
mit Handkurl
D‘?luvf hehTaal 16 Ly o e o sats ol 1bign:
) Reglerhebel (Nr. 25) ouf Mitfe stellen.
b) Zindpopierhaifer (N 19 herausschrouben. Motor mit Hndkurbel 23 mal
durchdrehen, bis Einspriizdise horbar cbspritz. Zindpapier so in
tor ainsotzsn, rausragt, Wen nicht mit Schetheit
erkenn: s “cie. Zundseite. st dann mif Zondholz  feststellen,
wWeicha Seite hall cuflammt.
< Zindpopir fest sischrauber,
d) Startknopf (Nr. 22) ziehen und Reglerhebel wicder auf ,Leerlauf” stellen.
Startknopf darf dobel nich gehen.

nungsanleitung

o) Hondeurbel kroftachiDssip so aufselzen, daB der Motor nur durch Hoche
e Lo ‘Sestartel ‘werden k
H Mumy hexh & o Parvialh g a Xourgasiton, et e

relen (Siehe i TR, Nk G Ansprmgen des Motors Kurbel sofort

9 Mot ot JLeerlauf” warmlaufen lassen,



Wenn der Mofor nicht anspringt, Zndpapier ernevern und nochmals wie be-
schrieben starten. Besonders darauf achfen, daB der Startknopf (Nr. 22] go-
zogen ist, sonst Rickschlaggofahr! Beim heiBen Motor kein Zindpapior
verwenden!

Anlassen mit elektrischem Anlmur

a) Reglerhebel (Nr. 25) auf Mitte stellen.

b) Startknopf (Nr. 22) ziehen und R-glgrh-h-\ wieder avf Leerlauf” stellen.
¢ GlthanlaBschelter in Stellung 1 bringen und etwa 1 Minute in disser Stel-
Bei ginstigen AuBenfemperaturen weniger.)

9 Chvan|cschelterin Stalung 2 schalien und nach dem Anspringen des

Mofors loslassen.

Lautt der Mofor zdgermd und unregelmaig (vorwiegend bei. nisdrigen

AuBentemperaturen), dann Glihanlagschalter nochmals in Stellung 1 brin-

gen, bis der Molor, durch die eingeschaltete Glohsiftkerze unterstitzt,
uft.

€) Motor auf ,Leerlauf” warmlayfen lassen.
Bei langerem Betrieb des Motors im Leerlauf ist es erforderlich, zur Vermei-
g sthéhter Okohlabiidung. swischendurch den Mofor fir sinige Minuten
voll zu. belasten
Anlassen mit Federstarter (sishe Anhang 2, Seite 22)
Abstellen des Mot
Das Abstellen des Molors arfolgt daduech, ot der Reglerhebel ber den
federnden Anschlag hinaus in ,Stop“-Stellung gebracht wird oder ,Stop”-
Knost et Die Erdpizanee arbeitet dann nicht mehr und der Motor
kommt zum Stills
Zoitweilige snu;mm und Konservierung des Mot
Falls der Motor tber Wochen und Monate hinaus stillgesetzt werden soll,
sl i, ach o Abstalsn dos Motor cfa; Cllgljkares ow oo
ol einzufillen

und don Motar langeem inige Male zur Besseren Verielling des Dles curch
2udrehen. Reglerhebel muB dabei in ,Stop”-Stellung stehen. Dieser Vorgang
o Smal 20 wiederhalen, 50 dob nsgesamt aiwo. 18 cam Korroslonsschurza
e oy o el o (i 2inpeplacillecboiy Glohstiftkerze

iehen. einem

o»gmmnmn I.uppen verstopfen

nsschutzsle empfehlen wir Spezialele, wie sie von den Marken-
men zur Konservierung von Moforen ongebot der
Mater, auch BuBadich gut 38bern ondl o sinem Corsai Parsisaind
Korrosionsschutzsl im Verhaltnis 1:1 absprihen. Blanke Teile mit séurefreior
Vaseline einfetten. Kraftstoff und Ol aus den Behlfern und Leitungen nicht
ablassen. Starterbatterie abklemmen, ausbaven und in Pflege geben.
Inbetiabackme des Motors nach langerer Stilsotzung und grdfioren Instand-

zungen

des Motors ist die O unten am Ki
belgehduse horauszuschraben und. das dort ongesammelfe Ol abzuiossen




Reglerhebel



Oloblafschraube wieder mit Dichfung einsefzen. Olgetrénkien Lappen entfer-
nen, mit dem die Auspuffanlage wahrend der Siillsetzung verstopft wurde.
In Ordnung befindiiche Storterbatterie (aufgeladen und mit richtigem Saure-
stand) anklemmen. Prfen, ob die unter ,E” genannten Voraussetzungen fir
el enider Molaty el O, Kratrerotf, Olbadlufiiher, Schmiersl
stand im Pumpengehtuse).

Nach gréBeren Insmndsehungm, bei denen die Kraftstoff. und Olleitungen
demontiert wurden, och da Bl von Kcttsort nd O s
g 20 satiifan Lufiblasen o der Krafhs bewirken unregelméfi-
ges Arbeiten oder Stillstand des Motors. Lo i e Olleitung unterbricht die
Schmierung des Motors und kann zu emsten Schaden fuhren

Das Entidften der Kraftstoffleitung mu in dieser Reihenfolge geschehen:

@) Zuleitung am Kraftstoffilter l6sen bis Krafistoff blasenfrei herausflieft
Leitung wieder anziehen.

b) durch dor in derselben
Weise entliften

< Le

(Filter zur Kraftstoffpumpe] on der Pumpe cbschrauben und nach

Mo flcustaien von Divcxardan BAIRR WA s,

d) Yon der Kraftstoffpumpe Druckleitung cbschravben und Hutmutter lssen.
Druckventilhalfer herousdrehen und Druckvenfil anheben (auf saubere
Hende_achten). Kraftstoff so lange herausflieBen lassen, bis er blasenfrei
l6uft. Zeigh sich kein Krafistoff, Motor bei herausgeschroubter Glthstift-
kerze bzw. Zindpapierhalter langsm drehen bis Kraffstoff fiieBt. Dann
nicht mehr weiter drehen! Venfilhalter mit Druckfeder einschrauben, Druck-
leitung onschiefion und Motor drehen bis der Kraftstoff aus dem Druck-
ventilhalter herausspritzt. Hutmutter anziehen.

Die Entluftung st richtig durchgefOhrt, wenn beim Durchdrehen des Motors

Kraftstoffdase hérbar absprifzt. Auch hier beim Dre-

Glihstiftkerze bzw. den Zindpapierhalter heraus-

Das Entiiften der lleitungen wird auf folgende Weise vorgenommen:
o) Zuleitung on der Olpumpe l6sen, bis das O blasenfrei custritr.
b) Hohlschraube (fir die Leitung zum Kurbelgehuse) an der Olpumpe heraus-
schrauben. und Hohlschraube om Kurbelgehtwse I6sen. Dann mit einer Fett-
presse durch den Ringldtstutzen der Leitung Motorensl HD SAE 20 driicken,
bis es an der am am
Kurbelgehduse onziehen und etwas Ol durch die Leitung in das Kurbel-
wellenloger dricken. Dann Hohlscraube an der Olpumpe einsefzen und
anziehen.
Jetzt ous der Olpumpe die Hohlschraube (i Leitung zum Zylinder) heraus-
drehen und Leitung am Zylinder Iosen. Auch hier Motorendl HD SAE 20
sinpressen, bis es aus der Hohlschraube am Zylinder austritt.
Hohlschraube (Zylindler) anziehen und nochmals efwas Ol nachpressen,
dann Hohlschraube (Olpumpe) wieder einschrauben.




a) o Guse entfernen und ol
St ol Dichtung wieder einsefze
Hotschrauben zur Schonung des Gewindes siefs einige Gnnue von Hand
dann erst mit anziehen.

F. Wartung und Pflege des Motors

Den Motor stefs gut sauber halten. Kleinere Schaden, die leicht behoben wer-
den konnen, werden oft beim Séubem des Mofors entdeckt, ehe sie ein
gréfieres Avsmafl erreichen.

Nach den ersten ca. 10 Betriebsstunden — nach Abbau der Luftleitoleche —
alle von auBen erreichbaren Schrauben und Muttern (auBer Zylinderkopf-
Muttern) bei kaltem Mator cuf Festsitz prifen und falls erforderlich, nach-
ziehen. Nicht vergessen, die 4 Muttern far Zylin fostigung Uberkreuz
nachzuziehen.

Solfe aus foensisnn, Gk Bt bekoncam g ) e 2y Andckont
ilt fir das Anziehen der Zylinderkopfmuttern folgends Vor-

a) Steckschiussel mit beiden Handen in der Mitte, d. h. dicht beim Schaft an-
n und Muttern ohne Gewolt anzichen,
b) Alle 6 Mutter Gberkreuz je 45° (1, Umdr) anziehen.
einmal alle 6 Muttern Gberkreuz je 45° anziehen.
In Zwmfelslullen nicht weiter anziehen, sondern Mut ieder vollstandig
Iésen und wie oben beschricben, mit dem Anzichen prad Zylinderkopfmuttern
bt e e
3. Kraftstoff- und Schmierélstand im Tank regelmafig vor Inbefriebnahme des
Motors iberprifen und Behdlter auffllen (siche auch D 1—2). Leerlaufen der
Behalter ist streng zu vermeiden. Bosonders wichtig st dio Ubsrwachung des
Ohvorrates im Tank, do dar Motor ahne Schmiarung fesiget und umfangra:-
che Reparofuren und Kosten die Folgen dieser Unachtsamkeit sind. Noch
evil. I.e:rluufen des Krofmoffb:hoherx mnkm und entliften nach E7.

450 ccm Motorendl HD SAE 20 einzufillen, bis der Olstand (s. oben) erreicht ist.

5. Falls an dem Motor ein Unfer- bexw. Ooersetaungegetrisbe angelanscht is,
Vorschrift_beacher bei vor-
wiegend ber 0

Fillmenge ca. 180 ccm. Olwechsel erstmalig nach 50, donn regelméBig nach
ca. 500 Betriebsstunden vornehmen. Ol am warmen Motor ablassen und
neves Ol bis zur Olkontrolischraube einfillen. Olstand regelmaBig nach ca.
50 Betriebsstunden kontrollieren und evil. Ol nachfllen.
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& Kechgioffiok, Kandttotiter, Pureary Leitungen und Gestéinge sauber hal-
Vor der Entliftung von Filter, Krafistoffeinspritz- und Olpumpe, der zu-

ge'\aﬂgen Leitungon sowie beim Abbou des Disenhalers mit der Einspritz-
dise sind diese sorgféltig mittels eines Pinsels mit Dieselkraftstoff bz
‘waschen.
Soweit beim Entliften kein Ol eingepreBt wird, sind die Verschroubungen der
Leitungen nur zu lockern, damit die Luft entweichen, aber kein Schmutz ein
dringeln kor
Gestinge zum Reglerhebel mufs lsichtgéngig sein und regelmafig mit ci
pacr Tropfen OI geschriert werden

@ nach je 500 avf Absprifzen
i Olkohlecmaate berprofen. Es ist drmgwd 2u empfehlen, die Arbeiten an
der Kraftstoff-Einspritzeinrichtung nur von ciner Werkstatt des Bosch-Dienstes
ausfiihren zu lass e solche nicht in der Nahe ist, wird geraten,
einen zweiten Disenholter mit Einspritzdise in Reserve zu halten.
Der Einsatz fiir das Kroftstoffilter ist regelméfiig efwa nach 800 Betriebsstun-
den gegen einen neven auszuwechseln. Der neve Einsatz ist vor dem Ein-
sefzen etwa 20 Minuten in Dieselkraftstoff ganz zv fauchen, damit die Luft-
blaschen aus den Filterzellen bereits vorher entweichen. Nach der Montage
st das Filtergehéuse in der unter E7 genannten Weise zu entldften.
Stk ond Schotz snd scidelch 0 die o isesseielde Hoter
und werden durd Grob
gen wie Blatter, Shoh jeriiind Ve du Ansaugefinng | f.mmmnen Der
Olstand soll sich immer mit der Marke am Filtertopf
Olstand téglich konrollieren und erforderlichenfalls snub s Motorens! HD-
SAE 20 nachfillen. Je nach Staubonfall ist das Ol im Filfer, wenn es dunkel
2u wechseln. Hierfir muf dos Filter ausgebaut,
6l gereinigt und neu gefilt werden. Vollstandige Reini-
wenn das Filter bei der Demontage oder qus an-
n Griinden auf der Seite gelegen hat und das verschmutzte Ol in dos
eincrang. In solchen Fallen mu dos Filter in Dieseld| ausgewa-
schen werden. Mit dem Olwechsel nicht so lange warten, bis der Inhalt des
Olbehalfers teigig wird oder sich sogar m(km Stellen zeigen. Dann ist
der rechtzaitige Olwechsel ber
Richtige Filterpfloge erfordert nicht viel Zeit, s:huin den Motor und hilft Re-
paraturkosten sparen.
. Der Auspuffkanal und die Auspuffanlage sind nach ca. 1000 Betriebsstunden
auf Olkohleansatze zu dberprifen und erforderlichenfalls zu reinigen. Ferner
ist der Zylinderkopf und der Zylind ehmen und cudsr Auspuffarlage
und Auspuffschitz im Zylinder auch Zylinderkopf, Kolbenboden und Koloen
ringe von Olkohleanséfzen zu befreien. Diese Arbeiten sollen nur von einer
guten Fochwerkstatt vorgenommen werden.
11.Das vor dem Geblase angebrachte Schufzsieb stets vor groben Verunrei
gungen wie Blatter, Stroh, Papier usw. freiholten, damit die Luft ungehindert
Zugong hat und eine ausreichende Kihlung des Motors gewahrlsistet wird.
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Von Zeit zu Zeit die Lufileitbleche abnehmen und Schmutzablagerungen an
den Kihlrippen von Zylinder und Zylinderkopf entfernen. Verschmutzte Kuhl-
rippen vermindern die Kihlung, lassen den Motor zv warm werden und ver-
ursachen Leistungsabfall und erhohten Kraftstof fverbrauch.
Keilriemenspannung kontrollieren nach der 10. und spafer lle 50 Stunden.
Der Keilriemen fir den Ventilatorantrieb soll so gespannt sein, daf er sich
nur etwa 10—15 Milimeter mit dem Daumen eindriicken 1861, Ein lose sit-
zender Keilriemen muf nucbgesponn? wordan. Zo dasan Zueck wied dos
rderteil der zweiteili
Wil ok cor Besostagten Ausciactheibon Werausginanenn. Donis Riemen-
scheibe wieder wnd die
auen cufsotson Ui Keliiamen beim Zvsommenbe der Remenschebe
nicht_einzuklemmen, ist unter schrittweiser Drehung der Kurbelwelle immer
nur die Mutter anzuzi hsn, welche sich senkrecht unfer der Geblasewelle be-
findet. Noch mehreren Umdrehungen sollen lle Mutfern fest angezogen sei
Dabei wandert der Keilriemen weiter nach cuBen und erhélt die erforderliche
Sponnung.
tor in never Keilriemen wegen Verschleif des olten aufgelegt wird,
sind die Ausgleichscheiben wieder zwischenzulegen.
12. Auch die elektrische Anlage bedarf der Pflege. Die Batterie muS ausreichend
aufgeladen sein. Anschlisse sind sauberzuhalten und mit saurefreier Vaseline

leicht einzufetfen. Die Saure soll bis zur Marke eingefillt sein und die BI
plaften ca. 15 Millimeter tberdecken.

jesomte elektrische Anloge wie Batterie,
guten Fachwerkstatt, maglichst vom
i

Nares b w4 snthohie wod =
Sar dakiacher Alge reptistls dieiuieey 22 lassen. Sie erfordert nicht
Gold und steigert die Zuverlassigkeit und Betriebssicherheit des

el
13.Sollten nach normalem Verschieif oder durch falsche Behandiung des Motors
cinzelne Motorteile auszutauschen sein, ist es wichtig, nur Original-JLO-

lo zu verwenden. Diese biefen durch ihr erpmbm Material, ihre Aus-

ewshr for das
Reparatur.

Bedienungsvorschrift Ticht behe
Jors ot £« aveian ook auch
Bosch-Ersatzteile bereithdlt.

14.Den aufler Betrieh gesefzten Motor vor Witterungsein

feuchtem Raum nd:r im Freien stehen lassen, sondem in einem frockenen,
wnd nach

mit siner Plane uhdsekm Wl Gasar Prioge wird e nbnexlellra Motor bei
der emeuten Inbefriebsetzung zuverlissig seine Arbeit leisten.
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Strungen am Motor, welche einen gréBeren Eingriff erforderlich machen, im-

mer durch eine JLO-DIENST-Stelle oder durch eine gute Fachwerkstatt, welche

Toer dis erforcerlchen Workcavge verflh, babeben lasen, B unsachgemaBer
Eingriff kann nur schaden.

G. Behebung von Motorstdrungen

Stérungen an der Einspritzanlage sind nur durch eine anerkannte Werkstatt des
g stes beheben zu lassen. Fir den Fall, daf eine solche Werkstatt nicht
he ist, sollte man zur Zeitersparnis einen kompletten Disenholter mit
Enitfein In fastr's hates

U festzustellen, ob es bei einer Stérung cn der Einspritzanlage oder am Motor
liegt, ist der DUsenhalter mit der Dise herauszuschrauben. Dabei wird die Ein-
soritzl ur o woil el bis dar Dosenhalter sof hwenkt wer-
den kann. Dann Einsprifzleitung anziehen, Reglerhebel ouf Voligas stellen und
Motor durchdrehen. Wenn die Diise dabei einwandfrei zerstéubt, ohne nachzu-
tropfen, ist der Fehler am Motor zu suchen.

Achtung! Gefahr! Niemals mit der Hand oder einem Finger dem Spritz-
kegel der Dise nahekommen. Durch den hohen Druck des Kraftstoffes kannen
erhebliche Verletzungen hervorgerufen werden.

Nachfolgende Toballe soll helfen, die Ursache von Stérungen zu orkennen und
enthélt Rotschlage fur deren Behebung.

Es empfiehlt sich, diese Bedienungsvorsch angemes-
senen Zeitabstanden wieder vollstandig durchzulesen

Pinneberg, den 27. 2. 1964. DVT/HnfFr.
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Anhang 1: Schmierung des Ausrickers bei Ausrlstung des Motors
DL 660 mit ausrickbarer Kupplung.

Vor der ersten Inbefricbnahme des Motors:
VerschluBschraube (@ herausschrauben.
Verschlufideckel @ mit Olkanne anheben
und in d

d in den Olraum des Ausriickers ca. 10 cem
Motorens! SAE 20 einfillen.

Weitoro Wartung:

Je nach Bedarf Ol nachfullen.




SCHALTBILD zur 12 V-Arlage
J O fiir 3LO-Diesel Typ DL 660

Motor-Ausrlsiung. mit’ Gidhstftkerze

e-Anzeigelampe
B55cn 3178 it Raven-
lampe 2V 2W Osram
$75, gosen Nol 86312

Schatiasten
b SEAY  ounsisascrater
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\aderBeru AKIES

Glnstiftkerze
Bosem:Ke/Geaty

Lichtmaschine Anlasser

BotchiLy/6oY soschece

SO e Rz
o/13 300072

Anmerkung:

Samiiche Leitungsauerschyitts gelten fur maximale Langen von efwa 2.m
Bei guﬁerer Leitungslange st ein pmpnrnunc\ gréBerer Leitungsquer-
sl miyBen, (aprete Lafingtos fotdet doppaien Lojinor
querschniti

Regler schwingungsfrei und nicht am Motor montiert.




Anhang 2:

3. Anlassen mit Federstarter

@) Zindpopierhalter herausschrauben — Zindpopier so in den Halter einsefzen,
daf die Zindseite herousrag

b) Zindpapierhalter fest einschrauben.

o Startknopf ziehen.

d) Hebel des Federstrfers ca. 17—20mal bis in die Endstellung herunterdricken
und dabei jedesmal nur bis zum spirbaren Widerstond zurickgehen.

€) Zum Starten Hebel Gber den Widerstand in die Ausgangsstellung hochziehen
und in dieser Stellung stehen lasser i

f) Motor im Leerlouf warmlaufen lassen.

Wenn der Motor nicht anspringt, Zindpapier erneuern und nochmals —

b — et Seuaniens deist Sxbiar, 468 dar Sk ot esonn

ist. Bei heiflem Motor kein Zindpapier verwenden.



