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Vorléufige Funktions- und Betriebsanweisung BA292

filr TMA -« Druckluftaggregat VZS5D
(Kompressor V25 mit Ilo-Dieselmoter DL660)

Dazu: {bersichtszeichnung 140-0080
Schaltschema Zchng. Nr. 103-0061

;.2 Allgemeizes

Das nachfolgend beschriebene Druckluftaggregat wird in Zusammenwirkung
mit der automatischen Start- und Abstelleinrichtung KMA333 FE Sond
(Minimatik-Gerlit), einem Druckbehéilter und einer Druckluft-Sirene in
einer Sirenenanlage fiir Zwecke des Bevilkerungsschutzes verwendet.

duf die Nebenanlagen wird nur insofern nkher eingegangen, als diee
zum Verstlindnis unbedingt erforderlich ist. Nihere Hinweise auf be-

- sondere Beschreibungen sind im weiteren Text enthalten.

b

II.2 Beschrelbung des Aggregates und Konstruktionsmerkmale

Folgende Untergruppen des Aggregates sind zu unterscheiden:

1.) Antriebsmotor: Fabrikat Ilo, Type DL660

9,7 PS bei n = 1500 U/min
(Siehe Bedienungsanleitung fiir
Ilo~Dieselmotor DLEEQ)

Einzylinder Zweitakt-Dieselmotor, luftgekiihlt mit angeflanschtem Druck-
luftanlasser Fabrikat Diisterloh, Type DLA 1,5 FZ und angebauter Licht-
maschine 300 W, 24 V Fabrikat Bosch, Type LJ/GJA 300/24/1850 R 2 ange-
trieben mittels nachstellbarem Keilriementrieb, angebauter Kraftstoff-
Forderpumpe und Drehzahlfeinregler sowie Einrichtung fiir Handstart =
(z.B. fiir erste Aufladung des Druckbehilters).

2.) Kompressor: Fabrikat FMA-Pokorny, Type VZ5 3
Kraftbedarf 7,8 PS5, Liefermenge 0,5 m”/min

nach DIN 1945 bei Betriebsdruck 13,5 atii,
Betriebadrehzahl n = 1500 U/min,
(Siehe FMA-Betriebesanweisung BA291)

_Luftgekﬁhlter, zwelstufiger Kompressor, 2 Zylinder in V-Anordnung,

Tauchschmierung und pneumatische Entlnstungaeinrichtung._

5.) Kupplung: FMA-Fliehkraftkupplung mit Eingriffbeginn bei ca.
1000 U/min, '

untergebracht in Zwischenlaterne, welche Motor und Kompressor fest

zu einer Maschineneinheit verblockt. Aggregat auf schwingungsisolieren-
den Gummifiifen {iberkritisch gelagert. In der Zwischenlaterne ist Be-
liftungsventil Pos. 20 (vergl. Zchng. Nr. 103-0061 und 140-0080) unter-
gebracht, welches den erfolgten Eingriff des Anlasser~Ritzels pneumatisch
meldet.

L,) Angebaute Steuer- und Uberwachur rite:
vergl. Zchng. Nr. 105-0061 und 1 0

Am Aggregat sind folgende Geriite fest installiert:
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Pos.,

1: Magnetventil zur Betiétigung der Entlastungseinrichtung des
Kompressors,

Pos.2: Magnetventil zur Betdtigung des Druckluftanlassers und des

Hubkolbens fiir Starthilfe Ilo~Motor,

Pos.5: Hubkolben fiir Starthilga Ilo=-Motor,

Pos.6: . Temperaturschalter 210 C am Motor-Zylinderkopf,

Poe.7: Oldruckschalter an der Motor-Frischil-Pumpe

Pos.10: Abstellmagnet auf Drehzahlfeinregler dea Motors wirkend,
Pos.11: Vorglihkerze im Motor-Zylinderkopf,

Pos.16: Druckluftanlasser,

Pos.17: Differenzdruckdler fiir Druckluftanlasser,

Pos.18: pneumatisch betdtigtes Relaisventil zur Steuerung der

Betriebsdruckluft fiir Druckluftanlasser,

Pos.19: Doppelabsperrventil, welches bewirkt, dafll Relaisventil

nur dann betiétigt werden kann, wenn Beliiftungsventil
(Pos.20) den erfolgten Eingriff dee Anlasser-Ritzels
puneunatisch gemeldet hat,

Pos.20: Beliiftungsventil.

III.) Wirkungsweise des Druckluftaggregates in Verbindung mit

Start- und Abstellautomatik.

Die Start- und Abstellautomatik KMA 333 FE 2 Sond (Minimatik-Gerdt,
Zehng. Nr. 2E1511 6 D), welche in Zehng. 103-0061 im Zusammenhang
mit dem Kompressoraggregat und den Zusatzgeréiten (Druckbehillter,
Druckwiichter, Druckluftsirene usw.) dargestellt ist, wird nur insofern

im folgenden Text erwihnt,als es fiir das Verstehen des Betriebsablaufes

erforderlich ist. Auf die besondere Funktionsbeschreibung 4%E 1511.10
Blatt 1 bis 4 des Minimatik-Gerlites wird hingewiesen.

Grundesiéitzlich werden vier Betriebsarten unterschieden:

A) Automstischer Betrieb (Wahlschalterstellung 1 "Automatik")

Im Warneinsatz ist die Sirenenanlage auf automatischen Betrieb
geschaltet, d.h, dafi die Impulsgabe fiir Starten und Abstellen

dea Druckluftaggregates vom Druckwiichter Pos. 12 (Zchng. Nr.103-0061)
erfolgt, der bel Druckabfall im Druckbehiilter unter 7,5 atll ein-
schaltet und bei Erreichen des maximalen Druckes von 13,5 ati
ausschaltet. Mittels Zeitrelais und Steuerwalze im Minimatik-

Gerdit werden die elektrischen Impulse 2u den fest am Aggregat

VZ5D angebauten Steuergeriiten gegeben.

a)

Startvorgang (nach Absinken des BehHlterdruckes unter 7,5 atli):

1)
2)

3)

Eingchalten der Blohst fherze ( Fos. 17)

Einschalten des Magnetventiles Pos. 1 fiir die Dauer von ca. 2-
3 Minuten zur Betétigung der pneumatischen Entlastungsein-
richtung des Kompressors (Greiferbetiitigung des Saugventiles
1.5tufe, des Sicherheits-Entlascungsventiles am Zwischenkiihler
und des Abblaseventiles zwischen 2.S8tufe und Rickschlagventil),
Einschalten des Magnetventiles Pos.2 fiir die Dauer von ca. 9Sek.
zur Bet¥tigung des Druckluftanlassers., Der pneumatische Anlafi-
vorgang spielt sich dann wie folgt ab:



e

a) Hubkolben Pos. 5 zieht den Starthilfeknopf am Ilo-Motor

(Einspritzbeginn 10° v.0T),

b) Beaufschlagung des Einspurkolbens des Druckluftanlassers

und dadurch Einschieben des Anlasser-Ritzels unter leichter

Drehung in den Schwungrad-Zahankranz des Motors,

c¢) Durch den Einspurvorgang des Anlasser-Ritzels wird das

Beliiftungsventil Pos. 20 mechanisch betitigt,

d) Das Doppelabsperrventil Pos. 19 erhllt nunmehr zusdtzlich

Druckluft vom Beliiftungsventil Pos. 20, so daf das Relaisventil

Pos. 18 anspricht und die Betriebsdruckluft zum Anlasser frei

gibt, ! Vorgang

e) Nach erfolgtem Starti— EEEEEr—Waw—8 o

T et ede Tt peneess—wesee wird Magnetventil Pos. 2

. .. . i pgeschlossen. Dadurch werden séimtliche Start-
Gerdte wieder in ihre Ausgangsstellung zuriickgebracht. Eine
zweimalige Startwiederholung ist in der Minimatik-~Schaltanlage
vorgesehen. Die Sicherung gegen unbeabsichtigte Startwiederholung
iibernimmt die Spannung der Lichtmaschine, welche sich bereits bei
der Anlautdrehzahl aufbaut.

L4,) Nach erfolgtem Start ist es notwendig, den Starthilfeknopf des
Ilo-Motors wieder in seine Normalstellung gzuriickzubringen. Dies
wird dadurch erreicht, daf vom Minimatik-Gerét ein kurzer Impuls
auf den Abstellmagnet Pos. 10 gegeben wird, was ein sofortiges
Zuriickfallen des Stnrth%lfoknoproa bewirkt und der normale
Einspritzbeginn von 25 = v. OT hergestellt wird. Die Motordreh-
zahl erh$ht sich sodann von ca. 1000 U/min auf die Betriebs-
drehzahl von ca. 1500 U/min. Bei einer Motordrehzahl von ca.

1000 U#gmin beginnt die Fliehkraftkupplung einzugreifen und setzt
damit den noch entlasteten Kompressor in Bewegung.

5.) Nach Hoch- und Einlaufen des Aggregates wird nach ca. 2 Minuten
das Magnetventil Pos. 1 vom Minimatik-Gerdt wieder ausgeschaltet,
so daf die Entlastung des Kompressors aufgehoben wird und die
Druckluftfdrderung desselben beginnt.

b) Abstellvor nach Erreichen des en Behdlterdruckes von 1

1.) Einschalten des Magnetventiles Pos. 1 zur Betltigung der pneumatischen
Entlastungseinrichtung des Kompressors wihrend des Abstellvorganges,

2.) Einschalten des Abstellmagneten Pos. 10, der den Dieselmotor lber
Nd-Forderung der Eiunspritzpumpe abstellt.

B) Probestart . i (i;hl.%to;lm 2)

Diese Betriebsart unterscheidet sich von der unter A) beschriebenen
dadurch, daf der Start unabhiingig von der Stellung des Druckwichters

Pos. 12 (vergl. Zechng. Nr. 103-0061) erfolgt.Ob dee Kompressof firdect odey
entlastet lautt, Wangt jedoch van dev Shellung des Deuckvachiers ab.

Diese Betriebsart ist also lediglich zur .des Aggregates
gedacht. Zum Abstellen des Aggregates it ter des Minimatik-
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Geridtes auf wahlschalterstellung OsAus zu bringen.

C) Handanlassen des Aggregates unabhiingig von der Minimatik- und
Steuerautomatik,

Diese Betriebsart ist erforderlich zum ersten Auffiillen des Druckbe-
hilters nach erfolgtemersten Aufbau oder nach vélligem Entleeren des
Druckbehlilters, da hierbei die zum Start erforderliche Druckluft fiir
Druckluftanlasser und Steuergeréte fehlt.

Nach {berpriifung des Aggregates (Brennstoff, Olfiillung fiir Kompressor
und Motor, Differenzdruckéler, Filter usw.) und Wahlschalterstellung
OsAus am Minimetik-GerHt ist dabei wie folgt vorzugehen:

1.) Offnen des Abblaseventils Pos. 26 zur Entlastung der 2. Stufe
des Kompressors, roten

2.) Herausschrouben derferschlubstopfen am Zwischenkiihler des
Kompressors zur Entlastung der 1. Stufe,

3.) Auswechseln der Gliihstifkerze gegen Ziindpapierhalter mit
Zindpapier (siehe Bedienungsanleitung Ilo-Dieselmotor DL660),

4,) Anheben des Starhilfeknopfes am Hubkolben Pos. 5 (siehe Skizze 3,B),

5.) Anwerfen des Motors mittels Handkurbel nach Bedienungsan-
leitung Ilo-Dieselmotor DL660,

6.) Nach Anspringen des Diesel-Motors ist es erforderlich, den Start-
hilfeknopf wieder in die Normalstellung zuriickzubringen. Dies wird
auf mechanischem Wege dadurch erreicht, daf der Reglerhebel des
Motors mittels Werkzeug (Schraubenzieher bdZugamat) bure in Stop-Stelung
gebracht wird, was ein sofortiges Zuriickfallen des Starthilfe-
knopfes bewirkt und der normale Einspritzbeginn hergestellt wird.
Das Aggregat kommt sodann auf die Betriebsdrehzahl und soll mind.
2 Minuten entlastet warmlaufen (siche Skizze3 A )

7.) Sodann kann das Auffiillen des Druckbehiélters ho;innon, nachdem
die beiden unter 2) genannten Verschlufistopfen festengeschraubdbt,
das Ahsperrventil Pos 24 geUffnet und Abblaseventil Pos. 26 ge-
schlossen wurde,

8.) Nach Erreichen des gewiinschten Behiilterdruckes wird der Motor
entweder durch Betilitigung des Reglerhebels in Stop —Stellung
(vergl. unter 6) ) oder durch Driicken des Stop-Knopfes abgestellt,

9.) Austausch des Ziindpapierhalters gegen die Gliihstiftkerze und
Anschluff derselben. Hiertiit ist die Automatik betriebsbereit,
wenn Wahlschalter von Stellung O=Aus in Stellung 1 "Automatik"
gebracht wird.

Diese Betriebsart wird ﬁbor lchnltgorﬂt Pos. th  und - Minimatik-Gerdt
eingeschaltet =~ . ., 8o daB das Aggregat wdchenilich
eine bestimmte Zeit (?or;elohsn ist ¥2 Stunde) in Betrieb genommen wird,
wobe! eutsprechend dev Stelluvig des Druckwichters Pos. 12 der
Kompressor fordert oder entlastet ldu¢t.
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Die endgiiltige Entscheidung, ob dieses Gerit zum Einsatz kommt,
ist noch nicht getroffen 1

IV.) {berwachungsgeriite

Zur Uberwachung des Motors end folgende Geriite am Aggregat angebracht:

1.) Oldruckschalter Pos. 7 zur Uberwachung der Frischilschmierung
des Motors. Bei ausbleiben des Oldruckes wird Schalter geschlossen,
so dafl das Minimatik-Geréit den Motor abstellt und "Schmierdldruck
zu niedrig" meldet (rote Lampe).

2.) Temperaturschalter Pos. 6 zur Uberwachung der Zylindorgunpcrntur
des Motors. Beli {berschreiten eimer Temperatur ven 210°C wird
Schalter geschlossen, so daf das Minimatik-Gerét den Motor ab-
stellt und "Motortemperatur zu hoch" meldet (rote Lampe).

V,) Wartungshinweise,

1.) Differenzdrukbler Pos. 17 (sieche beigefiigte Skizze 1):

a) Wirkungsweise:

Durch eine in dem Luftstrom angebrachte Staudiise wird die strdmende
Luft gedrosselt und driickt auf den Ulspiegel des Olbehidlters, der
durch einen kleinen Luftkanal vor der Staudiise mit der strtmenden
Luft in Verbindung steht. Hinter der Staudiise sinkt der Druck
infolge der durch Dresselung entstandenen hdheren Striémungs-
geschwindigkeit. Diese Druckdifferenz zwischen Vorder- und
Hinterkante Staudiise bewirkt, dad das U1 in geringer Menge

durch einen hinter der Staudiise in den Luftstrom miindenden

Clkanal [lieft und dort, ven dem Luftstrom mitgerissen, fein
zerstiubt der Schmierstelle augefiihrt wird.

Durch Lésen des VerschluBstopfens und der foi/izmufer Aaro
die Diise im Oler eingestellt werden.

T B O O W o 4% 5 ¥ R S N B o Se— o —
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TR Ro TRtk Cinslelung SIENE wnter V.),2.) b).
b) Wartung:

Der Olinhalt des Behilters betriigt 500 ccm. Der Differenzdrucksler
ist bei jeder Uberpriifung des Aggregates auf Olstand zu kontrollieren
und gegebenenfalls aufzufiillen. Als Olsorte ist das gleiche Ol wie
fiir Motor und Kompressor zu verwenden.
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2.) Druckluftanlasser Diisterloh DLA 1.5 FZ Pos. 16:
(8iehe beigefiigte Skizze 2)

Wir ise:

Der Druckluftanlasser besteht aus dem Geradzahnmotor mit
dem 3/4" Druckluftanschlul und der pneumatischen Ein-
spureinrichtung mit dem V4" Steuerluftanschlufi. Der {ber-
lastungsschutz besteht aus einer Bosch-Lamellenkupplung
zwischen Motor und Einspurritzel. Die Schmierung der Motor-
Zahnriéder erfolgt durch Olzufilhrung in die Druckluft durch
Differenzdruckéler Pos. 17.

bz Wartung:

Die Diise im Differenzdruck@ler ist so einzustellen, dal
an der Luftaustritismanschet® des Druckluftanlassers ein
deutlich wahrnehmbarer Olnebel entweicht.

Die beiden Schmiernippel sind halbjéhrlich mit kiéltebe=-
sténdigem Fett nachszuschmieren (2 Pressen-StéBe).

Bei gelegentlichem Ausbau des Anlassers aus dem Aggregat
sollten Einspurritzel und Zahnkranz des Motor-Schwungrades
gut eingefettet werden.

T A4 s
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